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— SERVICEINFORMATION

TURBULANS ODASI ELEMANLARI

YAPI TURU ESKi OLAN SILINDIR KAPAKLARININ DOGRU KULLANIMI

DURUM
Dolayli enjeksiyonlu dizel motorlar giiniimiizde de hala sik sik
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kullanilmaktadir. Tiirbiilans odasi prensibiyle ¢alisan motorlar
yaygin olarak goriilmektedir.

MONTA] DURUMU
Turbiilans odali motorlarda celik tiirbiilans odasi elemanlari,

i
silindir kapagina preslenmemistir. Onun yerine silindir kapagina
tam olarak otururlar. Elemanlar, silindir kapaginin oturma ﬁ M
ylizeyine gére 0,02 -0,07 mm tasma degerine sahiptir (tasma

olgusu "X", treticiye baglidir). Tasma seviyesi nedeniyle oda, Sek. 1 Monte edilmis tiirbiilans odasi elemanli silindir kapagi
silindir kapagi contasi tarafindan yuvasina preslenir ve isletim

yanma tarafindan silindir kapagina takilidir (Sek. 1). Elemanlar,

sirasinda hareket edemez.

Turbilans odali silindir kapaklarinda sorunlar, genelde motorun

asiri Isinmasi, hatali onarimlar veya silindir kapaklarinin yanlis
kullanimi sonucu ortaya cikar. Asagida birkag sik¢a sorulan soru T
cevaplanmistir.

Sek. 2 Turbiilans odasi tagsma seviyesi
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SIKCA SORULAN SORULAR

SORU: SILINDIR KAPAGINI SOKERKEN BAZI TURBULANS ODASI
ELEMANI KENDILIGINDEN DUSTU. KAPAK, GARANTI KAPSAMINDA
DEGISTIRILIR Mi?

Cevap: Bu durum, bir sikayet sebebi degildir. Elemanlar, silindir
kapaginin sokiilmesi sirasinda kendiliginden diisiyorsa, bu,
motorun ¢alismasi sirasinda yanmada diizensizliklerin (asirn
Isinma) meydana gelmis olabilecegine dair bir belirtidir. Asirn
1sinma durumunda eleman, normal isletimdekine gore daha fazla
genlesir. Bunun sonucunda silindir kapagindaki delik biraz
genisler. Soguma sirasinda silindir kapagi ve tiirbiilans odasi
elemani arasinda biraz bosluk olusur ve bunun sonucunda
eleman diser.

Tirbiilans odasi elemant igin yuva deligi hasarli degilse ve
eleman, dretici tarafindan 6ngoriilen tasma seviyesine sahipse,
silindir kapagi tekrar kullanilabilir. Elemanlar, silindir kapagi
montaji sirasinda diismemeleri icin montaj sirasinda bir miktar
yag ile silindir kapag icerisinde sabitlenebilir.

SORU: GEVSEK TURBULANS ODASI ELEMANLARI, SOGUTMA
MADDESI KAYBINA NEDEN OLABILIR Mi?

Cevap: Hayir! Turbiilans odalarinin sogutma maddesi ile bir ilgisi
yoktur. Silindir kapaginda sogutma sivisi kayiplari her zaman
motorda asiri isinmanin (sira disi yanma) sonucudur. Bu, silindir
kapagi deformasyonlarina, silindir kapagi contalarinin hasar
gormesine ve catlaklarin olusmasina neden olur. Tiirbiilans odasi
elemanlarinda gevseklik, bu durumda sadece miteakip olarak
olusur.

SORU: BiR TURBULANS ODASININ SILINDIR KAPAGI CONTASINDA
GAZ SIZINTILARINA NEDEN OLMASININ SEBEBI NEDIR?

Cevap: Bunun iki farkli sebebi olabilir.

1. Montaj sirasinda tiirbiilans odasinin silindir kapaginin oturma
yiizeyine olan tasma seviyesi gerekli 6lciide degildi.

2. Motorun asiri 1Isinmasi sonucu tiirbiilans odasi silindir
kapagina oturdu.

Turbiilans odalari tasma seviyesinde kayip, her iki durumda da
bu bolgede silindir kapagi contasinin yiizey baskisinda kayip
olmasina neden olur. Sizintilar, bunun kaginilmaz bir sonucudur.
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SORU: TURBULANS ODASI ELEMANLARI ILE DONATILMIS OLAN
SILINDIR KAPAKLARI, SIZDIRMAZLIK YOZEYINDE DUZELTILEBILIR
mi?

Cevap: Cok sayida motor Ureticisi, silindir kapaginin oturma
yiizeyinde diizeltme yapmayi reddetse de, uygulamada diizeltme
yapmak mimkiindiir ve bu tiir diizeltmeler sik sik yapilmaktadir.

DIKKAT

Silindir kapaginin oturma yiizeyinde diizeltmeler kesinlikle
tirbilans odasi elemanlari takili haldeyken yapilmamalidir.
Oturma yiizeyi diizeltilmeden dnce tiirbilans odasi elemanlari
mutlaka ¢ikartilmalidir. Daha sonra elemanlar tekrar monte
edildiginde, tiirbiilans odalarinin gerekli olan tasma seviyesi
kontrol edilmeli ve gerekirse uygun 6nlemler alinarak (ttrbiilans
odasi yuvasinin diizeltilmesi veya tiirblilans odasi elemaninin
taslanmasi) ayarlanmalidir.

BiLGi

Asiri i1sinma sonucu deformasyona ugrayan silindir kapaklari
dizeltilmemelidir. Bunlar hurdaya ¢ikartilmalidir.
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SORU: TURBULANS ODASI ELEMANLARI HANGI DURUMLARDA
MOTORDA MEKANIK SESLERE NEDEN OLABILIR?

Cevap: Bunun farkli sebepleri olabilir.

1. Turbilans odasi oturdu veya montaj sirasinda gerekli tasma
seviyesine sahip degildi. Tirbiilans odasi elemani, yuvasi icinde
egiliyor ve pistona ¢arpiyor. Yanma basinci ve odada asiri isinma
(1s1 gidermenin kétii olmasi) egilmeyi ek olarak tesvik eder

(Sek. 3).

2. Ornegin yanma bozukluklari nedeniyle motor asiri 1sindiginda,
tniteler cok fazla genlesir.

Bunun sonucunda pistonun serbest hareket edebilme 6zelligi
ortadan kalkar ve piston, tiirbiilans odasina, valflere ve silindir
kapagina ¢arpar.

Sekil 4'te yer alan pistonda tiirbiilans odasi elemaninin (0Ok) ve
giris valfinin darbe izleri goriilmektedir. Bu hasar, motorda asiri
Isinma nedeniyle meydana gelmistir.

3. Silindir kapag! montaji sirasinda dogru piston fazlalik degerine
(tasma seviyesi) dikkat edilmedi ve yanlis kalinlikta bir silindir
kapagi contasi takildi. Bu nedenle piston, isletim sirasinda
turbilans odasi elemanina garpiyor.
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Sek. 3

Sek. 4 Motorun asirt isinmasi nedeniyle darbe izleri
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